1. DOKUMENTE

LFZ-Dokumente vollstdndig (Bordbuch, Versicherungsnachweis, Eintragungs-
schein, Lufttlichtigkeitszeugnis, Nachprifschein, Flughandbuch,
Flugfunkgenehmigungsurkunde, Checklisten)

Bordbuch Kontrolle von ordnungsgemdRer Wartung, Durchfiihrung
von Uberholungen, Nachprifungen, Reparaturen und
Anderungen und deren Bescheinigung im Bordbuch

LFZ alle angezeigten Mdngel auf Behebung kontrollieren
bzw. Zuriickstellung bescheinigen

5. RECHTES HAUPTRAD
Fahrwerk und Reifen
Bremsleitung und Beldge

Rundgang entgegen Uhrzeigersinn an der linken Rumpfseite beginnend.
Uberprifung des allgemeinen Zustands.Bei kaltem Wetter selbst kleine
Ansammlungen von Schnee, Eis oder Rauhreif an Fligeln, Rudern und Propeller
entfernen! Die Ruder diirfen innen weder Eis noch Fremdkérper enthalten!

Alle Verankerungen und Staurohrschutz entfernen!

Reifendruck und RUtSChmarke..........ooooooiriiiini e kontrollieren
6. NASE
Kraftstoffentwdsserung................. vor dem ersten Flug des Tages und nach Betanken

OISEANG oo prifen; min. 6 qts (5,7 )
................................................................. (furldangere Fliige auf 8 qts (7,6 |) auffillen)
Reifenkontrolle, Rutschmarke..........cccooocooercnnrinen. Flugzeug vor und zuriick schieben
BUBFAAZADE! ... entfernen
Federbeinflllung, Reifendruck. ..o kontrollieren
Luftschraube, Spinner und Motorhaube............... auf Schdden + Befestigung priifen
LUFEFITEOT oo auf Sitz + Verschmutzung priifen
LUTtEINTESSE, MOTOTTAUM ..o frei
SEAtIKATUCKO T NMUNE ..o prifen

2. INNEN

Kraftstoffmenge in beiden TaAnKS ... kontrollieren
RUAEIVEITIEZEIUNG ..o entfernen
ZUNASCRAIEET ..o AUS
HAUPESCRAIEOT .o EIN
Kraftstoffvorratsanzeigen...

AVIONIKNAUPTSCRAITET ..o
TANKWANISCRAITET ..o BEIDE
LaANAEKIGPPEN ..o ausfahren
HAUPESCRAIEOT ..o AUS
Bremsen und Parkbremse. ... Funktion priifen

7. LINKES HAUPTRAD

Fahrwerk und Reifen

Bremsleitung und Beldge

Reifendruck und RULSChMArKe. ..........coovvvvvirieeesee e kontrollieren
Querruder- und Landeklappenbefestigung/Positionsleuchte.................. kontrollieren

3. RUMPF + LEITWERK

GEPACKIAUMEUT ..o priifen + verschlieRen
Steuerfldchen ... Leichtgdngigkeit + Spiel priifen
TEIMIMIEUGET oo prifen

ANEENMNEN (oo Zustand priifen

8. LINKE FLACHE

4. RECHTE FLACHE

Querruder und Landeklappenbefestigung/Positionsleuchte................... kontrollieren
TankbelGftung im Tankdeckel ..o kontrollieren
KraftStOffENTIWEASSEIUNG . ....coiveoee s 1X

Kraftstoffmenge.......ccccoooee..e. Sichtkontrolle ggf. mit MeRstab, Tankdeckel schlieRen

KraftStOffENEWEASSEIUNG ......ooooeee e 1X
SEAUFONTOFFMUNEG. ...
Uberziehwarnung

Tankbeltftung im TankdecKel ..o kontrollieren
TankbeltGftung hinter der Strebe ... kontrollieren
Kraftstoffmenge........ooovuuen.e. Sichtkontrolle ggf. mit MeRstab, Tankdeckel schlieRen
BETANKUNG

Vor dem Tanken das Wahlventil auf einen Tank schalten.

Linker FIAChENTANK.........ccoooioeeeeeeeeeeeeeeee e 79,5 | (davon 72 | ausfliegbar)
Rechter FIAChentanK.......cooovivceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 79,5 (davon 72 | ausfliegbar)
.............................................................................................. gesamt 159 | (davon 144 | ausfliegbar)
Tankwahlschalter........coooooioiicoeeeeeeeen auf BEIDE fiir Start und Landung!




COCKPITKONTROLLE

ROLLEN

BIreMISE cooooee s |6sen
Bremsenfunktion ............... vorsichtig priifen
Kreiselinstrumente.......cccoooveevoervenivnnns prifen

PRUFUNG AM BODEN

SINKFLUG NACH DER LANDUNG

GEMISCN oo reich Landeklappen ... EIN

Vergaservorwarmung................... nach Bedarf TranSPONAEr ... STBY

Drehzahl......cooooiine. nach Bedarf Landescheinwerfer........ocinnicnnnennn. AUS

Abstellen:

ANFLUG Drehzahl oo 800-1000 rpm

Vor der Landung Avionik + Innenbeleuchtung ..o, AUS

SItZE + GUITE oo, Rollscheinwerfer, NAV-Licht ........cccccooovvveenan. AUS

Autopilot....cccoeveeane. GEMISCh .o ... arm (ziehen)

Tankwahlschalter... ZUNAUNE ..o AUS, Schliissel ab

GEMISCH .o Hauptschalter .. AUS

Geschwindigkeit...... 70-80 mph ohne Klappen Staurohrschutz ..o anbringen

............................................. 65-75 mph mit Klappen

Endanflug Abstellen im Freien:

orehzahl .. nach Bedarf Parkbremse ... nach Bedarf setzen

LandeKIappen ... nach Bedarf Ruderarretierung ..., einsetzen

................................. bei starkem Seitenwind <207, | | FIUBZ€U8....cc.eo.e.... abschliessen, anbinden
Kurzladung 40° Tankwahlschalter.. auf einen Tank

..... slippen bei Landeklappen > 20° vermeiden! ~-bei unebenem Gelande

BIreMSEN oo gelost

Aufsetzen. ..., Hauptrdder zuerst

..Bugrad langsam aufsetzen
Bremsen .....ccooeveernnenn. nur wie unbedingt nétig

Vorflugkontrolle ... ok
GepackraumtlUr ..o verschlossen
Passagiereinweisung.... durchgefihrt
SItZE e eingestellt + gerastet
GUIME e angelegt, geprift
COM/NAV + LiChteeeeene, AUS
Parkbremse. ... gesetzt
ANLASSEN

Hauptschalter ... EIN
SiCherungen .. i prifen
Avionikhauptschalter......ccooeercericenan. AUS
Tankwahlschalter
Vergaservorwarmung.......ooo.coevveevveeverrveennnns kalt
Kollisionswarnlicht+Strobes........c..ccoovvuuunne. EIN
GaS e ca.3 mm offen
GEMISCN oo reich
Warmstart:

T OO ggf 1x pumpen
Propellerbereich ... FREI!
ZUNAUNE o EIN, anlassen
Kaltstart:

GEMISCN oo reich
PrIMET oo 2-6 mal
....................................... danach wieder verriegeln
Propellerbereich ... »FREI«
Z4ndung......ccoevven. .EIN, anlassen
Drehzahl. 800-1000rpm
Oldruck ... in 30sec. griin, sonst TW AUS
NACH DEM ANLASSEN
Avionikhauptschalter.......ocoovoeriorricennnnn. EIN
Instrumente/Avionik .prifen + setzen
Landeklappen ... einfahren
LIChT e, wie erforderlich

BreMSE ..ot setzen
TW-INSErUMENTE oo grin
Drehzahl .. 1700 rpm
VergaservorwarmMuNg.....ccoeeeneeeeneennenns prifen
Magnetprobe......... > Abfall max.125 rpm
........................ > max. Differenz 50rpm

Unterdruckanzeige (Suction) ..., grin
LEETIAUT oo ok
Drehzahl 1000rpm
Reibung Gashebel......... richtig eingestellt
Tankwahlschalter. ..., BEIDE
Tdren + FENSEer. .o, geschlossen
VOR DEM START
STEUBTUNEG oo freigdngig
Landeklappen ... 0° oder 10°
Trimmung..... START
AULOPIlOL oo, AUS
Gemisch...cooooveveeee, voll reich (gedriickt)
HOhenmesser ... ok
Kreisel-+ Magnetkompass.....coc..cooevvvrerrevnnnn. ok
Transponder ..., VFR-ALT
START + STEIGFLUG

Vollgas

60 mph
Anfangssteigflug ..., 75-80 mph
GAS oo Vollgas
GEMISCR ..o voll reich
Landeklappen.... einfahren in 300-500 ft GND
Reiseflug:
Drehzahl ..o, 2200-2700 rpm
GeMISCh .o wie erforderlich
Kreiselkompass......coccovvveevvcerrieennen. nachfiihren
KS-Stand +Verbrauch ................ kontrollieren

TW-Instrumente... griin, keine Schwankungen

DURCHSTARTEN

T OO OO Vollgas

VergaservorwarmMuNg........ooo..oeeeereeerevenrvens kalt

Landeklappen ... .einfahren auf 20°

Fahrt aufholen ..., 65 mph

Landeklappen .......ccoee.... einfahren auf 10°

Fahrt aufholen ... 65-75 mph

Landeklappen...... in sicherer Hohe einfahren

Bestes Steigen ............... Vy =75 mph, Vollgas, ohne Klappen

Bester Steigwinkel.......... Vx =68 mph, Vollgas, ohne Klappen
...... Vx =65 mph, Vollgas, 10° Klappen

Reisesteigflug ... 80-90 mph

max. nachgew. Seitenwindkomponente START............... 20 kt

max. nachgew. Seitenwindkomponente LANDUNG...... 15 kt

Manovergeschwindigkeit.................... Vp=112 mph




NOTVERFAHREN D-EGGL CESSNA C172M auszuc Aus FLUGHANDBUCH

TW-STORUNG VOR DEM ABHEBEN

(O LR Leerlauf
Bremsen .....oceecveeveeeeeeeeeeneann. wie erforderlich
Gemisch......... ... arm (ziehen)
Landeklappen ..., einfahren

ZUNAUNEG oo AUS
Hauptschalter. ..o AUS

TW-STORUNG NACH DEM ABHEBEN

ausreichend Bahn voraus > Landen

Bahnldnge reicht nicht:

Geschw. bestes Gleiten..75mph (ohne Klappen)
................................................... 70 mph (10° Klappen)
geradeaus Notlandefeld suchen

GEMISCh ..o arm (ziehen)
Brandhahn. ..o, ziehen
ZUNAUNE oo AUS
Landeklappen ... 40° empfohlen
Hauptschalter. ..o, AUS
TUFEN oo entriegeln

geradeaus landen, Schrdglagen <15°

TW-AUSFALL IM FLUG

Anlassversuch

Geschw. bester Gleitwinkel ................... 80 mph
VergaservorwarmMuNg. ...ooo...ooeveereveoeerveeneeronns AN
Brandhahn..........ccccoovnveennnan OFFEN (gedriickt)
Tankwahlschalter......nn. BEIDE
Gemisch..... .. voll reich (driicken)
ZUNAUNE oo BEIDE
........................... oder auf START, wenn Prop steht
Primer.. ., VORN und verriegelt

Springt TW nicht an:
> Notlandung vorbereiten

TRUDELN (UNGEWOLLT

T [OOSR Leerlauf
Querruder. ... neutral
Seitenruder........ voll entgegen Drehrichtung
Hohenruder ...nach Seitenrudervollausschlag
...................... rasche Bewegung ganz nach vorne

Sobald Drehung beendet ist:
> Seitenruder neutral, weich abfangen

NOTLANDUNG OHNE TW

Sitze + Gurte gepriift
Gemisch arm (ziehen)
Gas Leerlauf
Brandhahn schlieRen
Zindung und andere Schalter...................... AUS
Anfluggeschwindigkeit o. Klappen...... 75mph
Landeklappen ..., soweit notig

...... bei Notlandung in unbefestigtem Geldnde Klappen VOLL
Anfluggeschwindigkeit m. Klappen...... 70 mph
Hauptschalter... . AUS
TUFEN o im Endanflug entriegeln

SICHERHEITSLANDUNG MIT TW-LEISTUNG

> geeignetes Geldnde suchen, Windrichtung
beachten

SItZe + GUITE oo geprift

GeschwindigKeit ..o, 75mph

Landeklappen

> gewdhltes Geldnde tberfliegen und priifen

Gegenanflug:
AuRer Ziindung und Hauptschalter
alle anderen Schalter.......ooierrrvcciinn. AUS

Endanflug:
Geschwindigkeit ...,
Landeklappen ...,

kurz vor dem Aufsetzen:
Hauptschalter+Zindschalter
Brandhahn.......ccocoovioieieceeeeee

VIBRATION, UNREGELMASSIGER TW-LAUF

Gemisch zu reich / zu arm?
> Gemisch neu einstellen

Kerzen- oder Zindmagnetstorung?

> Zlindung auf L, dann R, dann BOTH
Schalter auf Position bester TW-Lauf
einige Minuten warten

Kraftstoffversorgung?
> Tankwahlschalter priifen

So bald wie moglich landen!

OLDRUCK ZU NIEDRIG

TeMPEratur. ..o beachten
Wenn Temperaturanstieg in roten Bereich
Leistung....coce.. reduzieren auf min. moglich

> ndchsten Flugplatz anfliegen
jederzeit auf TW-Ausfall gefasst sein,
Notlandung vorbereiten

AUSFALL STROMERZEUGUNG

Uberspannungswarnleuchte leuchtet:
Amperemeter ... Abfall/Anstieg?
optimal:............. < 2Zeigerbreiten Ladestrom

zu hoher Ladestrom:

auBer kurz nach Anlassen des Triebwerks
Alternator+Batterie................ AUS + wieder EIN
(wenn Problem nicht behoben, Alternator AUS

unnotige Verbraucher AUS und sobald wie moglich landen)
zu niedriger Ladestrom:

Alternator............ prifen, ob AUS > einschalten
wenn Alternator EIN war ..., AUS
Feldsicherung prifen

(wenn Problem nicht behoben, unnétige Verbraucher AUS
und sobald wie méglich landen)

AUSFALL DER HOHENSTEUERUNG

Landeklappen ... 20°
mit Trimmung+Gas stabilisieren............ 70 mph
TrimMmMUNE oo nicht mehr verstellen
GleItWeg ..o, nur mit Gas steuern
Trimmung........ beim Abfangen schwanzlastig
GaS. .o erstin Bodenndhe ganz heraus

VEREISUNG (UNERWARTETE

Flug bei bek. Vereisungsbedingungen verboten!
Bei Anzeichen (Drehzahlabfall):
Pitotrohrheizung. ..o, EIN
> Umkehren oder Flughdhe wechseln in
wdrmere Gebiete
Kabinenheizung.......ccoooouu...... héchste Leistung
Drehzahl ... erhéhen
> Landung auf ndchsten Flugplatz planen
Notlandung bei rascher Eisbildung einplanen

Eisansatz auf Fligelvorderkante >6mm

> bedeutend héhere Uberziehgeschwindigkeit
Landeklappen ... nicht ausfahren
Anfluggeschwindigkeit..... schneller anfliegen
Landung ..o horizontale Lage

BRAND AM BODEN

Vergaserbrand beim Anlassen

GEMISCH oo arm (ziehen)
GaS oot Vollgas
Anlasser............. betdtigen bis Motor anspringt

> Wenn es weiterbrennt:

GEMISCH ..o, arm (ziehen)
Parkbremse I6sen - Feuer l6schen - LFZ ggf.
an Hohenflosse nach hinten wegschieben
(siehe Handbuch fiir Wiederinbetriebnahme!)

TRIEBWERKSBRAND IM FLUG

Tankwahlschalter.......onienn. ZU
Vollgas geben, bis restlicher Kraftstoff im
Triebwerk verbraucht ist

GEMISCH oo arm (ziehen)
Hauptschalter .. AUS
Geschwindigkeit ... 120 mph
Kabinenheizung und -bellftung.................... ZU

geeignetes Geldnde fir Notlandung suchen

> Wenn TW noch brennt, Gleitfluggeschw.
erhohen, bis Gemisch nicht mehr brennbar

> Notlandung vorbereiten

NICHT versuchen, Triebwerk wiederanzulassen!

KABINENBRAND IM FLUG

Hauptschalter ..o AUS
Kabinenheizung und -belliftung.................. ZU
Handfeuerldscher (zw. Sitzen).......... benutzen

Falls Feuer nicht geléscht werden kann:
> so schnell wie moglich landen

Nach Benutzung des Handfeuerldschers
> Kabine beliiften

Flugelbrand: Slip in flammenabseitiger Lage durchfiihren,
so schnell wie moglich mit eingefahrenen Klappen landen.

KABELBRAND IM FLUG

1. Anzeichen: Geruch brennender Isolierung
Hauptschalter........
Frischluftzufuhr....

SICherungen......coovoeeeeeceeeeeeeeceeee, prifen
schadhaften Stromkreis.................... aus lassen
Hauptschalter ... EIN
andere Schalter.......coo....... nacheinander EIN,

.......................... um Kurzschluss zu identifizieren
> so schnell wie moglich landen




